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Zéakladné pojmy: Tieto skratky by ste mali poznat

Tak, ako narastd pocet elektromobilov na cestach, tak rastie aj celkové povedomie o e-mobilite.
Elektromobilita ma svoj vlastny Zargon. Rozne pojmy, skratky a oznacenia, ktoré moézu zniet pre
novacika ako Spanielska dedina. Netreba mat Ziadne obavy. Tie najzakladnejsie si jednoducho

vysvetlime.

AC - skratka pre striedavy prad, ktora sa po-
uziva v kontexte moznosti pre nabijanie elek-
tromobilu. Vo vSeobecnosti sa zvykne hovorit
o pomalom AC nabijani, pri ktorom sa vyuziva
palubna nabijacka vozidla. Ide o lacné nabijanie
a Setrné pre batériu.

Akumulator — formalne spravne oznacenie pre
chemicky zdroj elektrického napatia, ktory
je mozZné opakovane nabijat. Hoci to technicky
nie je spravne, bezne sa ako synonymum pouzi-
va pojem batéria.

Android Auto - platforma, ktora prenasa obsah
smartfénov do informaéno-zabavného systému
vozidla. Ide o $pecidlne rozhranie z dielne
spolo¢nosti Google. Mobilné aplikacie upravuje
do podoby vhodnej na pouzivanie na obrazov-
kach aut.

Autonémna jazda - pouZzivanie vozidla s vy-
uzitim pokrocilych asistenénych systémov,
ktoré vybrané ukony vykonavaju samostatne.
Autonémna jazda sa deli na niekolko urovni
v zavislosti od toho, ktoré a kolko tkonov sys-
tém vykonava bez zasahu zo strany vodica.

Autopilot — pokrocily asistenény systém, ktory
plne vo svojej rézii vykondava niektoré jazdné
ukony namiesto vodi¢a. Prikladom je udrzia-
vanie rychlosti, jazdného pruhu a odstupu od
predchadzajuceho vozidla

BEV - skratka anglického oznacenia Battery
Electric Vehicle. Po nasom batériovy elektro-
mobil.

BMS - skratka pre Battery Management Sys-
tem, teda batériovy manazment. Ide o pokrocilé
technologické riesenie, ktoré sa stara o optimal-
nu spravu a stav batérie.

CarPlay - Apple CarPlay je platforma, ktora
prenasa obsah smartfénov do informacno-za-
bavného systému vozidla. Je to ekvivalent
Android Auto z dielne Apple, ktory je uréeny pre
smartfény iPhone.

CCS - skratka pre Combo Charging System, teda
nabijaci konektor elektromobilu, ktory podpo-
ruje nabijanie jednosmernym aj striedavym
prudom.

DC - skratka pre jednosmerny prud. V kon-
texte s nabijanim elektromobilov sa zvykne
hovorit o ,rychlom DC nabijani” Nabijacia
stanica v tomto pripade striedavy prad (AC)
meni na jednosmerny prud (DC), pricom sa pri
nabijani nevyuziva zabudovana palubnda nabi-
jacka, ale mechanizmy nabijacieho systému
vozidla. ZjednoduSene povedané sa energia
posiela priamo do akumulatora, ¢o umoZiiuje
jeho rychlejsie nabitie. DC nabijanie je vyrazne
rychlejsie, no aj drahsie nez AC nabijanie.
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Degradacia batérie — pokles celkovej kapacity
akumulatora v elektromobiloch, ku ktorému
dochadza pri dlhodobom pouzivani. Celkova
kapacita neustalym nabijanim postupne kles3,
€o sa v praxi prejavuje na znizeni maximalneho
dojazdu na jedno nabitie.

Elektromobil - Standardne oznacuje batériovy
elektromobil. Vozidlo jazdiace ¢isto na elek-
trickil energiu bez pritomnosti spalovacieho
motora.

EPA — metodika pre uréovanie spotreby a emi-
sii vozidiel pouzivand v Amerike. Zostavila
ju Agentura pre ochranu Zivotného prostredia.

EV - skratka Electric Vehicle, vSeobecné ozna-
Cenie vozidla s I'ubovolnym typom elektrického
pohonu. Bezne sa pouziva pre hybridy, plug-
in hybridy aj batériové elektromobily.

FCEV - skratka Fuel Cell Electric Vehicle.
Skratka pre vozidla na palivové ¢lanky. Pouziva
sa ako synonymum pre vodikové auta.

Frunk — skratené oznacenie pre ,Front Trunk,”
teda mensi batoZinovy priestor umiestneny pod
prednou kapotou vozidla. Vhodny na uloZenie
mensieho nakupu, nabijacich kablov alebo

batoziny mensich rozmerov.

Gigafactory — pouzivané aj ako Tesla Gigafac-
tory. Oznacenie pre obrovské vyrobné fabriky,
kde sa vyrabaju vozidla, ich ¢asti alebo batérie.
Obcas sa zvykne pouZivat ako vSeobecné ozna-
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Cenie pre masivny vyrobny zavod bez ohladu
na to, ¢i patri spolo¢nosti Tesla alebo nie.

Head-up Display — technoldgia pre premietanie
zakladnych navigaénych pokynov a informacii
o jazde priamo na ¢elné sklo vozidla.

HEV - skratka pre hybrid. Auto s hybridnym
pohonom obsahuje elektromotor aj batériy,
no neda sa nabijat z elektrickej siete.

Hybrid — skratené oznacenie pre hybridné au-
tomobily. VSeobecné oznacenie celej kategdrie
vozidiel, ktoré na svoj pohon pouzivaju dva ale-
bo viac typov zdroja energie. Kategéria hybridov
sa nasledne deli na konkrétne typy hybridov
v zavislosti od ich zakladného principu, napri-
klad plug-in hybrid, mild-hybrid a iné.

CHAdeMO - konektor na nabijanie elektrickych
vozidiel, ktory vyuziva jednosmerny prad (DC).
Zvyknu ho pouzivat modely z japonskej produk-
cie.

ICE - skratka pre Internal combustion engine,
teda spalovaci motor. Skratka ICE typicky ozna-
Cuje auta so spalovacimi motormi.

kW - skratka pre kilowatt. Pri elektrickych
autach sa pouziva na vyjadrenie nabijacieho
vykonu, ako aj na vyjadrenie vykonu
elektromotora.

kWh - skratka pre kilowatthodinu. Pri elek-
tromobiloch a plugin hybridoch sa pouziva na
vyjadrenie vyjadrenie kapacity batérie, ako aj
mnozstva energie dodanej nabijacou stanicou.

Mild-hybrid - vozidlo vybavené spalovacim
motorom aj elektromotorom. Pri pohybe vzdy
vyuziva spalovaci motor.
vyu-ziva iba v urcitych situaciach. Napriklad
pri roz-biehani, zrychlovani ¢i rekuperacii pri
brzdeni. Mild-hybrid nedokaze jazdit iba
na elektrinu.

Elektromotor sa



Nabijaci bod — rozhranie, ktoré umoziuje nabi-
janie elektrického vozidla elektrinou. Jedna na-
bijacia stanica méze predstavovat dva nabijacie
body, ak umoziuje nabijanie viacerych vozidiel
sucasne.

Nabijacia stanica - zariadenie, ktoré sluzi
na doplianie elektrickej energie do batérie
elektrického vozidla.

NEDC - skratka pre New European Driving
Cycle. Star$i meraci cyklus spotreby a emisii
vozidiel. Nahradila ho novsia metodika WLTPR,
ktora dosahuje realistickejsie hodnoty.

PHEV - skratka anglického oznacenia plug-
in hybrid electric vehicle. Na Slovensku pouzi-
vame oznacenie plug-in hybrid.

Plug-in hybrid - vozidlo, ktoré kombinuje spa-
Tovaci a elektricky motor a sicasne je vybavené
batériou, ktora je nabijatelna. Pre jazdu je moz-
né vyuzivat bud cisto elektricku energiu alebo
aj spalovaci motor.

Qi - technicky Standard pre bezdrotové nabi-
janie smartfonov. Pouziva sa pri popise vybavy
vozidla - signalizuje, Ze smartfény je v aute
mozné nabijat bezdrétovo.

Rekuperacia — oznacenie mechanizmu, kedy ki-
neticka energia ziskavana pri brzdeni a spoma-
I'ovani elektromobilu spatne nabija akumulator.
Tymto sposobom je ¢iastoéne mozné predizit
dojazd.

RFID - skratka oznacenia Radio Frequency
Identification. Pod tymto oznacenim sa skryva
technoldgia pre bezdrotovy prenos identifikac-
nych informacii. Pri elektromobiloch najcastej-
Sie hovorime o RFID kartach, ktoré sa prilozia
k nabijacej stanici pre autorizaciu zakaznika.

SoC - skratka anglického State of charge.
Uroven nabitia batérie. V percentach vyjadruje
kolko energie sa v batérii nachadza v pomere
k jej celkovej kapacite.

Tepelné cerpadlo - technické rieSenie, ktoré
v elektromobile sliZzi na vyuzivanie odpadového
tepla na ohrev kabiny a zleps$uje tym efektivitu
vyuzivania elektrickej energie

Type 2 - nabijaci konektor eurépskeho
Standardu pre pripojenie elektrického vozidla
k nabijacej stanici. Niekedy sa oznacuje aj ako
Typ 2 alebo Mennekes.

y ‘

UFC - skratka pre Ultra Fast Charging, teda ul-
trarychle nabijanie. Oznacuju nabijacie stanice
s najvysSim vykonom, teda ludsky povedané
“najrychlejsie nabijacky”.

V2G - skratka Vehicle-to-grid. Subor technold-
gii, ktoré zastresuju obojsmernd vymenu ener-
gie medzi elektrickym vozidlom a distribu¢nou
sietou. Elektromobil vdaka tomu moéze slazit
ako docasné ulozisko energie, ktord v pripade
potreby vrati do siete.

V2L - Vehicle-to-Load. Oznacuje moZnost
nabijania Iubovolného zariadenia s vyuZzitim
akumulatora elektrického vozidla. Napriklad
napajanie kavovaru, pracovného naradia, nabi-
janie notebooku a podobne.
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V2V - Vehicle-to-Vehicle. Moznost vymeny
energie medzi dvojicou prepojenych vozidiel.
Jeden elektromobil nabija druhy.

Wallbox - nabijacia stanica na stenu. Ide
o mensiu nabijaciu stanicu, ktora sa vyuziva
na nabijanie elektromobilov vo vlastnej rézii,
najcastejSie priamo v domadacej garazi alebo
v parkovacom dome firiem.

Vodikové auto — oznacenie pre automobily
s palivovymi ¢lankami, ktoré ako zdroj energie
vyuzivaju vodik.

WLTP - Worldwide Harmonized Light-Duty
Vehicles Test Procedure. Celosvetovy testovaci
Standard, na zaklade ktorého vyrobcovia vozi-
diel udavaju spotrebu, dojazd a emisie svojich
aut. Vysledna hodnota ma mat relativne blizko
k udajom z reédlnej premavky.

Zelena energia — elektricka energia plne ziska-
vana z obnovitelnych zdrojov.

Obava z dojazdu - oznacovanda aj anglickym
pojmom ,Range anxiety." Prehnany strach,
Ze sa elektricka energia v batérii vozidla spotre-
buje skor, nez vozidlo dorazi do ciela.
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Novy naboj
pre rozvoj
elektromobility

Wallbox VersiCharge GEN3 predstavuje idedlne rieSenie pre dobijanie elektromobilov
v najréznejsich prostrediach, wallbox je vhodny pre verejné i domace vyuzitie.
siemens.sk/versicharge
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Ako som sa dostal k elektromobilite

Ako a kedy som zacal sledovat elektrické auta,
to dnes uz presne neviem... Isté je, Ze uz v roku
2014 bolo na YouTube video znameho autore-
cenzenta, kde sa debatovalo o Tesle Model S,
ktora vtedy jazdila na Slovensku. Uz toto video
som sledoval a dumal o tom, aké to je vozenie...
Neskoér som registroval aj rézne iné elektrické
autd, ktoré sa uz vyskytovali aj u nas. Ale to iba
tak okrajovo.

Samozrejme, tazil som absolvovat zaZzitkova
jazdu na Tesle, ale tato myslienku zacali pretla-
¢at myslienky o tom, Ze sa chcem s tym poho-
nom zoznamit trochu inak. Tak praktickejsie.
A to Tesla neprichadzala velmi do uvahy. Nielen
preto, Ze to jednoducho nezaplatim, ale aj preto,
Ze to vlastne nie je auto pre mna.

Tesla by bola o technolégiach. Ja som sa zacal
zaujimat skor o samotny pohon. Aké to je tak
,hazivo”. Na moje bezZné pouZivanie. A teda
aj v dostupnejsej forme. O moznosti kupy také-
hoto auta som ani neuvazoval. Ceny za vtedy
existujice modely boli Sialené, ich dojazdy
¢asto malé, nabijacia infrastruktira pre mia
v podstate neznama.

V roku 2019 som uz registroval jednu poZi¢oviiu
v Bratislave, kde sa za zaujimavé a dostupné
ceny dal pozicat Volkswagen e-up!. V lete som
pozicanie planoval, ale z ¢asovych dévodov
z toho nakoniec zislo. Boli tu aj akcie, na ktorych
sa elektrické autd trochu prezentovali, a tak
som sa napriklad na jesen v roku 2019 odviezol

na Mercedese (asi model EQC), a zaujalo ma to.
Ani nie vykon, ale skor ta bleskurychla reakcia,
plynulost a pohoda. Volkswagen e-up! v pozi-
¢ovni som sledoval nadalej...

Uz-uz to vyzeralo tak, Ze si ho poZi¢iam
na viano¢né sviatky. Budem mat cas, ceny boli
lepsie, a stale boli nejaké kusy volné. Ale desila
ma zima, mozny sneh a poladovica. Nevedel
som, ¢o od auta ¢akat. Predstava, ako si sadnem
za volant cudzieho auta s ,automatom” a vy-
razim do bratislavskej premavky, bola trochu
horor.

V roku 2020 priSiel boom elektromobility ,v pl-
nej sile”. Na YouTube vznikli rézne nové kanaly
s Cisto elektro obsahom a ¢loveka to lakalo stale
viac a viac. Az prisiel ,Salén elektromobilov”
v janudri roku 2020 v Bratislave. Tam uz som
osobne vyrazil na ,kontrolu”, lebo ona bratislav-
ska poziCovila tam prezentovala svoje e-upy!
Dalo sa na nich aj povozit.

Bol som vlastne uz definitivne rozhodnuty jeden
si pozicat. Na salén som si ho iSiel ,ohmatat”
nazivo. Nakoniec sa podarilo, a maly okruh
som prebehol s instruktorom. Instruktor bol
velmi seridzny, vSetko sme prebrali, nasli
sme kus miesta na parkovisku a prvykrat som
si to vyskusal. OkamzZite som zaradil plnu reku-
perdciy, tad ma ihned zaujimala a odvtedy uz iné
ani nepoznam. Taky som bol nadSeny z jazdy
po parkoviskuy, Ze som na e-upe! chcel ihned
vyrazit domov. Smola. Nebol volny..

Cely blog najdete na webe
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Vyberame elektromobil: Comu sa oplati venovat pozornost?

Dnesna ponuka automobiliek je vSestranna.
Aj v nizsich cenovych kategériach sa nacha-
dzaju zaujimavé elektromobily, ktoré si zasluzia
pozornost. Hoci v tomto pripade je samozrejme
potrebné pocitat aj s nejakym tym kompromi-
som. Ceny novych elektromobilov dnes za¢inaju
na hranici 20 000 €.

Pri vybere nového auta ma kazdy z nas svoj
vlastny postup. Pre niekoho je doéleZitym vzhlad,
niekto potrebuje velky priestor pre prepravu
rodiny, d'alsi sa zase ¢asto vydava na dlhé trasy,
kedy je klucovy dojazd. Dojazdu sa ale Casto
kladie prili§ velka vaha. Ak tyZdenne najazdite
100 kilometrov po meste, tak pre vas nema prili$
velky zmysel okamzite obzerat elektromobily
s dojazdom 500 ¢i 600 kilometrov. Stacit vam
moZe aj nieco podstatne lacnejsie s poloviénym
dojazdom. V pripade, Ze kazdy den kvoli praci
jazdite dlhé trasy po dialnici, to uz je nieco iné.

Treba si hlavne zvazit, ¢i budete mat moznost
vyuzivat domace nabijanie a ako vyzera vas
bezny najazd. Na zaciatok si treba ujasnit svoje
ocakavania a poziadavky. Skutocne potrebujete
velké luxusné SUV? Nestacil by pre vase potreby
mestsky crossover? Tieto zaklady v kombinacii

-

s rozpoc¢tom predstavuju dobry pociato¢ny filter.
Okrem zakladnych technickych parametrov
ako je velkost vozidla, priestor v interiéri, objem
batozinového priestoru ¢i jazdné vlastnosti,
ktoré prezradia odborné testy, je dobré overit
rychlost, a teda aj ¢as nabijania. V tomto smere
je vhodné zistit aj to, aky vykon ma palubna
nabijacka, kde by vasim cielom mala byt aspon
hodnota 11 kW. Ak mate mozZnost nabijat doma
alebo v praci cez wallbox s vykonom 22 kW,
tak by ste prirodzene mali siahnut po palubnej
nabijacke s tymto vykonom.

V oblasti volitenej vybavy by ste mali zvazit
zvolenie rozsirenej zaruky, ako aj zakupenie
vhodného nabijacieho kabla, pretoZe nie je vzdy
sucastou nabijacich stanic ¢i zakladnej vybavy
auta. Urcite by ste mali zvolit modely, ktoré
maju tepelné cerpadlo, ¢o je skvely pomocnik
pre efektivnejSie vyuZivanie energie pocas
chladného pocasia.

V pripade, Ze ide o kupu z druhej ruky sa situ-
acia o nieco komplikuje. Vtedy si treba davat
pozor na podvodné inzeraty a venovat zvysSenu
pozornost aj stavu batérie. Pre zaciato¢nika
to méze byt dost problematické, ¢o znamena,




Ze by ste sa mali poradit s niekym skusenejSim.
Takato pomoc sa da I'ahko najst v komunitnych
skupinach fanusikov elektromobility na social-
nych sietach, pripadne na férach.

Poriadne preklepnutie stavu batérie pri jazden-
ke je nutnostou. Hoci aj za cenu toho, ze budete
musiet navstivit autorizovany servis a tento
ukon zaplatit, pretoZe svojpomocne posudit stav
batérie je pre drviva vacsinu Iudi nerealizova-
telné. Stale je to omnoho lepSie nez kupovat
macku vo vreci.

To, Ze kupuje auto, pri ktorom uz neplati zaruka
na batériu (Standardne 8 rokov alebo 150 000
km, no lisi sa podla vyrobcu), automaticky ne-

znamena, Ze batéria je na odpis. Jej parametre
nebudu ako v ¢ase vyroby, ¢o sa prejavi na niz-
Som dojazde, ale batéria normalne funguje d’alej.

Zakladom je overenie celkového stavu ako
pri kazdom aute. Treba pocitat s tym, Ze pri
kupe ojazdeného elektromobilu sa objavia
drobné chyby. Niekedy to moéze byt o to kom-
plikovanejsie, Ze na stranke bazaru nenajdete
klucové udaje a musite siich vyziadat. Pripadne
su tu uvedené nezmyselné hodnoty.

Nizky pocet kilometrov a privetiva cena na prvy
pohlad vyzeraju ako jasna vyhra. Okamzite by
sa mala vynorit otazka ,Preco za tie roky najaz-
dil tak malo?"

Podvodné inzeraty zvycajne maja velmi vyhodnu cenu, ktora podlieza
vSetky mozné priemerné sumy v danej kategérii pre dané vozidlo.

Ak inzerent za¢ne zahmlievat a bude tvrdit, Ze vozidlo je mimo Slo-
venska a Ze poZaduje zalohu na transport a podobné veci, tak s velkou
pravdepodobnostou ide o podvod, ktory treba nahlasit.

DalSia z moznosti ako odhalit podvodny inzerat su fotky, ktoré nie
su fotkami konkrétneho vozidla, ale st z jeho predstavenia automobil-
kou (absencia eviden¢ného, vyrobného ¢isla, fotky, ktoré sa daju I'ahko
najst cez Google).

Najdolezitejsie je zapojit zdravy rozum a preverit si veci viackrat, aby
ste neprisli k ujme.




10 najlacnejsich elektromobilov na Slovensku

Nazov Cennikova cena
Dacia Spring Electric od 20 250 €
Smart EQ ForTwo od 22 726 €
Smart ForTwo kabriolet od 26 014 €
Citroén é-Berlingo od 31490 €
Citroén E-C4 0d 31990 €
Opel Corsa-e od 32590 €
Citroén é-C4 X od 33490 €
Opel Mokka-e 0d 33790 €
Peugeot e-208 od 33890 €
Nissan Leaf 0d 33990 €

Online ¢lanok
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Dojazd elektromobilu

Dojazd elektromobilov je intenzivne diskutova-
nou zaleZitostou. Automobilky ho udavajg, rov-
nako ako pri vozidlach so spalovacimi motormi,
na zaklade normovaného cyklu, ktory je pre
vSetkych rovnaky. Stale ale treba mysliet na to,
Ze ide o normu, ¢o znameng, Ze situdcia v realnej
premavke moze byt dost odlisna. Odchylky su
beznou vecou. V pozadi spotreby totiz stoji
mnozstvo niekedy az prekvapivo premenlivych
faktorov.

V sucasnosti sa pre udavanie hodnoty dojazdu
pouziva testovaci harmonogram WLTP. Tento
cyklus bol zavedeny hlavne preto, aby udavané
hodnoty dojazdu ¢i spotreby lepsie zodpovedali
realite, ktoru je Sofér schopny dosiahnut. Vyu-
ziva vy$$iu maximalnu aj priemernud rychlost,
doraznejSie zohladriuje hmotnost vozidla a
je celkovo dynamickej$i. Testovanie spotreby
podla WLTP sa sklada z dvoch ¢asti: laboratér-
neho cyklu a praktickej jazdy (RDE). Hacik je v
tom, Ze cyklus RDE, ktory sa vykonava v realnej
premavke, sliZi na zistenie emisii, nie spotreby.

Zjednodusene povedané, redlny dojazd a dojazd
udavany vyrobcom sa budu lisit. Dévodov je
hned niekolko. Aerodynamika, valivy odpor,
hmotnost, pocasie, $tyl jazdy, profil trate. Toto
su len niektoré z faktorov, ktoré sa podpisuju na
vyslednej spotrebe. Plati to pre elektromobily

Testy elektromobilov

rovnako ako pre auta so spalovacimi motormi.
Pre bezného vodica plati, Ze udavany dojazd by

mal brat s rezervou a lepsie je ocakavat nizsiu
hodnotu.

Okrem spominaného pocasia je pri elektro-
mobiloch silnym faktorom jazdny $tyl. Pre
demonstraciu si moéZeme popisat idealny stav,
¢o je plynuld predvidava jazda bez prudkych
akceleracii v teplom pocasi, bezvetri na rovnej
trati s nenaloZzenym autom. Ako ale sami dobre
viete, takyto idedl je v kazZdodennom Zivote
nedosiahnutelny.

Testovaci cyklus navySe nepocita s chladenim
¢i zohrievanim kabiny vozidla, preto mézeme
napriklad pozorovat taku velku odchylku pri
zimnych jazdach. Do rovnice vstupuju aj trochu
skryté premenné, napriklad zbyto¢né zohrieva-
nie batérie pri neustalom zrychlovani a brzdeni,
ked musi zasiahnut tepelny manaZment baté-
rie, o vyzZaduje energiu.

Starsie elektrické vozidla, ktoré najazdili vela
kilometrov, poskytuju velmi podobny dojazd
ako ked boli nové, no stale plati, Ze celkova

B 1.3 Whm

104 km @ 052k

1 lomih £ 23.2 ¥Wh/100km
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vyuzitelna kapacita sa postupom ¢asu znizuje.
StarsSie elektrické vozidla, ktoré najazdili vela
kilometrov, dosahuju velmi podobnua spotrebu,
ako ked boli nové, no vSeobecne plati, Ze celko-
va vyuzitelna kapacita ich batérie sa postupom
¢asu zniZuje. To znamena, Ze klesa aj celkovy
dojazd, ktory je elektromobil schopny dosiah-
nut. Napriek tomu, Ze pri dnesnych elektromo-
biloch nie je degradacia velkym problémom,
netreba na to zabudat.

Osobitnou kapitolou je jazda po dialnici. Pre
Tudi, ktori budu ¢asto cestovat tymto spésobom,
je vhodnym vyberom prevedenie sedan, pripad-
ne nizsie auta. Naopak, pri modeloch z kategé-

rie SUV sa treba pripravit na vyssiu spotrebuy,
a to vSeobecne, nielen na dialnici. Ako vel'mi
zjednoduseny priklad z praxe si méZeme uviest
prechod z SUV Hyundai Kona Electric na Tesla
Model 3. Po vymene aut sa stane, zZe pri rovnakej
spotrebe mozete redlne jazdit rychlejsie. Ta ista
spotrebuy, ktort by ste mali na Kone pri 120 km/h
budete na Tesle evidovat aZ pri 140 km/h.

Ak by sme chceli konkrétnejsie ¢isla, tak uva-
dzame niekolko prikladov: Ako sme uvadzali,
spotrebu elektromobilov ovplyviiuje mnozstvo
faktorov. Medzi tie hlavné patria prave rychlost,
jazdny S$tyl a profil trate, ktoré vedia spotrebu
vyhnat poriadne vysoko.

priemerna .
: . dizka trasy spotreba
Znacka a model vozidla rychlost typ trasy
(km) kWh/100 km
(km/h)
Audi e-tron 130 dialnica 183 35,7
Hyundai IONIQ 5 150 dialnica 77 415
Tesla Model Y 108 dialnica 90 21,5
Kia e-Niro 130 dialnica 106 22,3
Volkswagen ID.3 130 dialnica 106 23,2
Audi Q4 e-tron 128 dialnica 68 27
Audi Q4 e-tron 72 mix 56 19,3
Audi Q4 e-tron 50 mesto 475 15,1
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Dialni¢na znamka pre elektromobil

Moznost bezplatného vyuZzivania dialnice vda-
ka oslobodeniu od uhrady dialni¢nej znamky
pre elektromobily je jeden z mensich, no velmi
prijemnych mechanizmov pre podporu mobility
bez lokalnych emisii. Za prikladom nemusime
chodit vobec daleko. Dialnice zadarmo moézu
vyuzivat elektromobily u nasich zapadnych
susedov, a to uz nejaky cas.

Uz od 1. 1. 2020 su v Ceskej republike dialnice
zadarmo pre elektromobily, vodikové vozidla

A ako to vyzera na Slovensku?

Pre rok 2023 plati, ze dialnice zadarmo pre
elektromobily sa na Slovensku jednoducho
nekonaju. Majitelia elektromobilov za vyuZzi-

Dovolenka s elektromobilom

Pri porovnavani elektromobilov a spalovakov
v kontexte cesty na dovolenku sa zvyknu spo-
minat dva kla¢ové body - dojazd a nabijanie.
Dojazd priemerného elektromobilu je 400 kilo-
metrov, dojazd priemerného auta so spalovacim
motorom je okolo 800 kilometrov. Nabitie elek-
tromobilu na rychlonabijacke trva priblizne 30
minut, zatial ¢o tankovanie je otazkou 10 minut
aj so zaplatenim. Na prvy pohlad to vyzera ako
dost vyrazné obmedzenie, realita je trochu ina.

a niektoré plug-in-hybridy. Ide teda o vozidla
s alternativnym pohonom, ktoré spliiaju sta-
novené podmienky. Konkrétne maju produkciu
emisii CO2 do 50g/km. Ceské dialnice dokonca
mozu bezplatne vyuZzivat aj Slovaci s vozidlom,
ktoré splita poziadavky, akurat si to treba for-
malne narokovat prostrednictvom oficidlneho
formulara.

vanie dialnic nadalej platia uplne rovnako ako
majitelia vozidiel so spalovacimi motormi.

Objasnit si to m6zeme na priklade s oblibenou
destinaciou Slovakov. Popularne letovisko
medzi Slovakmi je napriklad polostrov Istria
v Chorvatsku. Ten je od Bratislavy vzdialeny
priblizne 620 kilometrov, ¢o znamen4, Zze musi-
me pocitat s jednym nabijanim na DC nabijacke
v trvani 30 minut, pripadne dvoma krat$imi
nabijaniami

Na vyber mame dve trasy - cez Slovinsko
alebo cez Madarsko. Ak sa rozhodneme ist
cez Slovinsko, nabijat mézeme v meste Graz,
ktoré je vzdialené 260 kilometrov od Bratislavy.
Dostupné tu su dve DC nabijacie stanice s vy-
konom 150 kW situované priblizne 2 kilometre
od centra. To znamend, Ze mame prirodzend
pauzu po dlhsej jazde a potrebné 30 minutové
okno moéZeme vyuZit na obCerstvenie.
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A Better Routeplanner

[ Seloct your vehicle

5 h 58 min (575 km) (/)
A 5h27mn #32min- 2 chages

o Bratislava, Bratislaveky kraj, Slovensko

®1302 LR s
2 h 11 min (229 km)
@j LaBnitzhdhe Supercharger [Tesia] Vs

0215+ TN
1 h 54 min (208 km)

() Liubfana Supercharger [Tesla] S

¥ @727 41730 (12 min)

2 504 S 1533 (18 min)

B 4
1021 min (136 km)

Camping Park Umag, Ladin gaj 132a, HR- /'
e 52466 Betonigla, Chorvitsko

@100

9
"'\,R" 29/
V pripade cesty cez Madarsko si moézeme
nabijaciu prestavku spojenu s obedom spravit
na odpoc¢ivadle Ina pri meste Ljubeséica, ktoré
je vzdialené od Bratislavy 350 kilometrov. Na-
bijaci vykon stojanov tu dosahuje aZ 200 kW,
¢o znamena, Ze na nabitie nebudeme c¢akat
dlho. Dovolenka s elektromobilom nie je takym
velkym problémom, ako by ste si mohli mysliet.
Akurat nejaky ¢as treba vyhradit na planovanie
trasy s vhodnymi nabijacimi stanicami.

V pripade, Ze by zvolené nabijacie stanice boli
obsadené, zamierit méZeme na d'al$ie najblizsie
miesto. Dnesné pokrytie znamena, Ze dalSia
nabijacia stanica je prakticky vidy na dosah.
Za zmienku stoja aj dve dalSie veci. Slovenski
prevadzkovatelia nabijacich sieti zvyknd po-
nukat roaming, ¢o znamenad, Ze ako ich klient
moéZete nabijat aj na staniciach v zahranici.
Druhou je, Ze hotely, restauracie a ubytovacie

zariadenia v turistickych destinaciach zvykna
mysliet aj na majitelov elektromobilov a priamo
vo svojej rézii ponukaji nabijanie. Informacie

o dostupnosti nabijania sa dokonca daja najst
aj na strankach s ubytovanim.

Planovanie trasy niektoré dnesné elektromobily
zvladnu za vas. Staci zadat ciel a navigacia vam
automaticky ukaze, kadial ist a kde nabijat.
Prave toto je akysi idealny scenar, kedy sa ne-
musite o ni¢ starat. Ak elektromobil s takouto
moznostou nemate, planovanie by ste urcite
nemali zanedbat. Odporucit mézeme napriklad
aplikaciu A Better Routeplanner. V nej si staci
zvolit vozidlo, ktorym podjdete a nastavit ciel.
Najde najvhodnejsiu trasu a aj miesta, kde
budete nabijat. Vybornou aplikaciou je aj PlugS-
hare, kde najdete podrobny zoznam nabijaciek
po celom svete.
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Novy eActros

UdrZatelné, progresivne, pohanané inovéaciami

a tiché: to je prvé plne elektrické nakladné vozidlo
od znacky Mercedes-Benz. Zistite viac na
www.mercedes-benz-trucks.com

Mercedes-Benz

Trucks you can trust



http://www.mercedes-benz-trucks.com

Elektromobil v zime: Na ¢o sa pripravit?

Niektoré veci su povinnym zakladom a neoplati
sa ich prehliadat, iné predstavuju prijemna
pomoc v nepriaznivom pocasi. Jazda s elektro-
mobilom v zime vo v§eobecnosti nepredstavuje
ziaden velky problém. Platia rovnaké zasady
ako v pripade akéhokolvek iného auta. Pri elek-
tromobiloch ale treba pocitat s uréitymi $peci-
fikami. Naro¢nej$ia zimna situdcia na cestach,
ale hlavne nizke teploty vzduchu, sa negativne
prejavia na celkovom dojazde.

ZjednoduSene povedané, batérie nemaju rady
zimu, a tak sa dojazd v porovnani s teplym
pocasim v zime CcCiastocne zniZi. Sposobuje
to chemické zloZenie batérii, k comu sa eSte
pridava aj skuto¢nost, Ze pocas nizkych tepl6t
aktivnejsie vyuzivame kurenie, ktoré zvysuje
spotrebu. TakZe moZe byt dobré podrobnejsie
planovat cesty a pocitat s ¢astejSim nabijanim.
Vonkoncom sa neoplati jazdit na doraz alebo
sa spoliehat na predoslé skusenosti s dojazdom,
ktoré mate zazité z leta.

Zima ma svoj vplyv aj na rychlost nabijania. Po-
¢as chladnejsich dni moézZe nastat situacia, kedy
batéria elektromobilu nedosahuje optimalny
teplotny stav, ktory by umoznil jej nabijanie

s vyuzitim o¢akavaného vykonu. Systém baté-
riového manazmentu kvoli bezpeénosti priskrti
nabijaci vykon. Ten sa oc¢akavanym hodnotam
moze priblizit po kratkom case na nabijacej

stanici, pretoZe sa teplota batérie dostane
do lepsich hodnét.

Vyrobcovia sa dopady chladného pocasia
v modernych elektromobiloch snazia ¢iasto¢ne
eliminovat pomocou tepelného cerpadla a po-
kro¢ilého termalneho manaZmentu batérie.
Ide napriklad o aktivny predohrev batérie,
kedy sa elektromobil po zadani nabijacej sta-
nice do navigacie automaticky postara o to,
aby batéria dosiahla pokial moZno optimalny
teplotny stav este pred prichodom do zvoleného
ciela. Majitel elektromobilu by preto mal vediet,
akymi funkciami a technolégiami jeho auto
disponuje.

Ak to umoziiuje elektromobil a okolnosti, tak
by ste mali vyuzivat predpripravu vozidla napri-
klad vo forme vyhriatia interiéru a rozmrazenia
okien. Nastavit sa to obvykle da priamo cez
infotainment alebo dokonca tuplne na dialku
cez mobilna aplikaciu.

Elektromobily potrebuju kvalitné zimné pne-
umatiky, o znamen3, Ze by ste mali navstivit
pneuservis. Jednak kvoéli vyberu toho spravneho
obutia, ako aj preto, aby ste mali istotuy, Ze pre-
zutie na zimné pneumatiky prebehlo spravne,
¢i pneumatiky maju spravny tlak a sedia tak,
ako by mali.

Podcenovat netreba ani pravidelnt udrzbu.
Pred zimou je priam nutné skontrolovat vodu



v ostrekovatoch a stav stieracov. Zaroven
si skontrolujte aj povinnt vybavu. Dalsou vecou
je prispdsobenie rychlosti aktudlnym podmien-
kam. Rad$ej trochu zvolnite a zvyste opatrnost.
Tazka noha pri poladovici méZe mat tragicku
dohru. Na elektromobiloch, ktoré maju aktivo-
vany vyssi stupen rekuperacie, by mozno bolo
dobré zvazit jej ¢iastotné zniZenie s ohladom
na bezpec¢nost seba aj ostatnych ucastnikov
cestnej premavky.

TaktieZ sa oplati jazdit plynulo, bez zbyto¢ného
zrychlovania, ktoré sa prejavi akurat tym,

Ze z batérie ukroji viac energie nez bolo nutné.
S ohladom na dojazd je tu este uplna klasika -
nevozte v aute zbyto¢ny naklad.

Na zimu je priam nutné mat metlicku, skrabku
a mozno aj lopatu. Ak je to mozné, tak parkujte
v garazi ¢i inych priestoroch aspon trochu chra-
nenych pred vplyvmi poc¢asia a batériu nezerte
do uplnych extrémov. Dobrymi pomocnikmi
do mrazov vedia byt aj rozmrazovac skiel, extra
utierky, snehové retaze a nejaké to teplé oblece-
nie navyse.

Preco venovat pozornost softvérovym aktualizaciam?

Softvérové aktualizacie upravuju a vylepsuja
vlastnosti vozidla. Elektromobil sa vdaka tomu
vyvija v ¢ase. V niektorych pripadoch, ak ide
o masivnu upravuy, je na instalaciu aktualizacie
potrebné navstivit servis.

Celkovym trendom je integracia takzvanych
aktualizacii vzduchom, ktoré sa oznacuju aj ako
OTA aktualizacie. Ich zakladny princip si moze-
me prirovnat k aktualizaciam opera¢ného sys-
tému pocitaca ¢i mobilu. Stiahnu a nainstaluja
sa vo vlastnej rézii a jediné, ¢o musi spravit ma-
jitel elektromobily, je potvrdenie tohto procesu.
A ¢o takéto aktualizacie vlastne prinasaja? Nej-
de len o vizualne upravy grafického rozhrania,
hlasové sluzby ¢i nové mapové podklady. Ide
aj o skutocne vyrazné upravy, ktoré takpovediac
odomykajui plny potencial hardvérovej vybavy
vozidla.

Medzi typické priklady patria vy$$i nabijaci
vykon, vylepSenia batériového manazmentu
pre lepsi dojazd, kam ale moézZe spadat aj rezim
ochrany batérie, nové jazdné rezimy, nové
funkcie pre vyuzivanie z mobilnej aplikacie
alebo $pecifické technolégie ako je Car2X. Ide
o systém lokalneho varovania, kedy vozidla
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na ceste medzi sebou komunikuju a vysledkom
sU upozornenia na poruchy, koniec dopravnej
zapchy, stavby a miesta nehody, na Specialne
vozidla a nidzové brzdenie vozidiel pred vami.

Podpora softvérovych aktualizacii otvara dvere
aj pre donedavna nevidané moznosti. Zohraty
trojuholnik softvér, hardvér a online konektivita
automobilkam umoziiuje experimentovat s no-
vymi obchodnymi modelmi. Myslienka je jed-
noduchad. Zakaznik si kupi vozidlo, ktoré je toho
po stranke ,Zeleza" schopné ponukat skuto¢ne
vela, no plny potencial je blokovany softvérovo.
Tieto mozZnosti si odomkne na dialku cez
spoplatnenu aktualizaciu. Vyhodou je nizZsia
obstaravacia cena s moznostou dodato¢ného

vylep$enia vozidla na niekolko kliknuti.




STK a EK: Ako to vyzera pri elektromobiloch?

Zakonna povinnost plati aj pre elektrické
vozidla. Nebola im udelena Ziadna legislativna
vynimka, a tak je STK pre elektromobily povinna
rovnako ako pre auta so spalovacim motorom.

Nosnou myslienkou technickej kontroly je ove-
renie celkového stavu vozidla. Posudzuje sa pri
nej mnozstvo rozlicnych faktorov, na zaklade
ktorych sa vyhodnoti, ¢i je prevadzka auta bez-
pecna a nehrozi vznik zbytoénych koliznych
situacii. Technickd kontrola ma obmedzenu
platnost, a tak sa musi vykonavat pravidelne.
Inak hrozia sankcie v podobe pokut.

Napriek zjavnému rozdielu medzi autom so spa-
Iovacim a elektrickym motorom sa z pohladu
majitela technicka kontrola prakticky nelisi.
Pripravite si potrebné doklady, podla potreby
prejdete pripravnou servisnou kontrolou, ob-
jednate sa a dorazite do stanice pre vykonanie
technickej kontroly.

K rozdielu vlastne dochadza len v tom, Ze tech-
nik vykonavajuci kontrolu musi byt vyskoleny
a oboznameny s elektrickymi vozidlami.
Vozidlo prejde nalezitou kontrolou, kde sa overi
stav pozadovanych prvkov, vlastnosti, dokladov
a povinnej vybavy. Technicky pracovnik vsetko
preveri a na zdaklade vysledkov bud vozidlo
kontrolou prejde, alebo nie.

Technicka kontrola elektromobilov sa vykonava
velmi obdobnym spésobom ako pri vozidlach
so spalovacim motorom. Zhodné su lehoty,
doklady aj hodnotenie zavaznosti pripadnych
chyb.

Pocas kontroly technického stavu sa pozornost
venuje stavu elektrického vedenia, batérii
aj elektromotory, no to vSetko v podobnej forme
prebieha aj pri spalovakoch. Takato kontrola
navys$e prebieha len vizudlne, aby sa zistilo,
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¢i nahodou nie sd pritomné zjavné prehresky
ako poskodené kable a podobne. Inak sa kon-
troluju rovnaké prvky — svetld, brzdy, podvozok,
smerové svetld, povinna vybava, doklady, a tak
dalej.

Vyskoleni technici vedia ako postupovat
a na Co si davat pozor z pohladu bezpeénosti
alebo funkénosti. Pre elektrické vozidla nie
su urcené ziadne Specialne pracoviska a objed-
nat sa moZete na ktorakolvek stanicu technic-
kej kontroly. Realne je samozrejme dobré zvolit
si také pracovisko, ktoré ma s elektrickymi
vozidlami dlhS$ie skusenosti.

V praxi sa méZete stretnut s tym, Ze si stanica
technickej kontroly za kontrolu elektrickych
vozidiel bude uctovat viac ako za kontrolu vo-
zidiel so spalovacim motorom. Taka je bohuzial
realita. Na Slovensku nie su ceny technickej
kontroly zo zdkona regulované a urcuje si ich
kazdé pracovisko. Niektoré k tomu preto
pristupuju aj tak, Ze maju rozdielny cennik.
S tym sa neda nic robit, akurat si mozete najst
pracovisko s lepSou cenovou politikou.

Co sa tyka emisnej kontroly, tak t4 je len vecou
vozidiel so spalovacim motorom. Batériové
elektromobily takouto kontrolou neprecha-
dzaju. Nie je na to Ziaden dévod. V Ziadnej
rozumnej stanici emisnej kontroly nebudete
musiet technika presviedc¢at o tom, Ze vas Cisty
elektromobil nema vyfuk, a tak nie je Co merat.




Batéria vybita na nulu: Co robit v krizovej situacii?

To, Ze aktualny dojazd nemusi byt dostatocny
na absolvovanie planovanej trasy, zvyknu
zohladiiovat zabudované navigacie, ktoré jed-
noducho pridaji dodatoénu zastavku na nabija-
cej stanici. Co je ale déleZitejsie, elektromobily
vodi¢a dérazne a opakovane varuju v pripade,
ak hrozi vybitie batérie poc¢as jazdy. Varovanie,
Ze dojazd Kklesol pod urcita uroven a mali
by sme navstivit nabijaciu stanicuy, je obdobnym
mechanizmom, ako ked na aute so spalovacim
motorom “pipne rezerva.”

Rozhodne by sme to nemali ignorovat. Treba
vyhodnotit, ¢i je dojazd pre potrebnu trasu este
dostato¢ny alebo ¢i treba zajst na najblizsiu na-
bijaciu stanicu. Je iné, ked dostaneme upozor-
nenie par kKilometrov od ciela, kde budeme méct
nabijat, a Uplné iné, ak je to niekde v polovici
dlhej cesty.

Na nejaku garantovanu elektricku rezervu pod
0 % stavom nabitia akumulatora sa netreba
spoliehat. Neznamena to, Ze by neexistovala,
no nikto vam nebude garantovat, Ze po vybiti
na nulu este moéZete jazdit X ¢i Y kilometrov.

V momente, kedy sa urovei nabitia bliZi k hra-
ni¢nej nule, za¢ina elektromobil robit vsetko
pre svoje prezitie. Obmedzuje vykon, odstavuje
kurenie a podobne. Zvykne sa stupniovat déraz-
nost upozorneni, aZ kym sa nezobrazi posledné
varovanie, Ze vozidlo sa odstavuje a vtedy eSte
mate chvilku na to, aby ste to sto¢ili na krajnicu.
Elektromobil vas vlastne prinuti k tomu, aby ste
ho odstavili.

Aj kvoli tomu sa vo vSeobecnosti odporuca
udrziavat kapacitu energie v batérii medzi 20 %
az 80 %, pripadne 10 % az 90 %. Jednak je to dob-
1é pre zivotnost batérie, no suicasne to na strane
vodica buduje zvyk nehnat veci do zbyto¢nych
extrémov. Vzhladom na to, ako rychlo viete aku-
mulator nabit, sa riskovat jednoducho neoplati.

Ked uZ som na uplnej nule, teda vyuzil som
aj nejaku energiu po tom, ¢o displej ukazoval 0
km dojazd, tak je hotovo. Som odstaveny a dalej
to uz nepodjde. ObcCas sa z toho da dostat este
nejaky ten kilometer, ked auto vypnem na dlhsi
Cas, povedzme pol hodinu, a potom ho opétovne
zapnem. Vac¢sinou ale auto stoji a nepohneme
sa. Vtedy uz rieSime krizovu situaciu.

Ako zakladné rieSenie tu mame vyuZzitie asis-
tenénych sluzieb pre naloZenie a odvoz elektro-
mobilu k nabijacej stanici. Alebo na to mézeme
ist opacne. Budeme hladat cestu ako zdroj
energie dostat k elektromobilu. Nemusi hned
ist o elektrocentralu alebo tahanie kablov
na hroziva vzdialenost.

Dnes uZ existuje aj nieo, ¢o by sme mohli
zjednodusene prirovnat k “powerbanke pre
elektromobil.” Ide o prenosné batériové stanice,
ktoré je mozné vyuzivat ako zdroj elektrickej
energie na rézne Ucely, pricom jednym z nich
je aj nabijanie elektromobilu.



Ma vas elektromobil V2L? Takto ho vyuzijete

Vehicle-to-load je technoldgia, ktord zabez-
peCuje obojsmerné vyuzitie
elektrickych aut. To znamensj, Ze ide o klasické
nabijanie batérie, ale aj opa¢né vyuzitie batérie
elektromobilu na nabijanie ¢i pouZzivanie inych

akumulatora

zariadeni.

Pouzivanie energie na nabijanie alebo zapojenie
elektronickych zariadeni v aute nie je Ziadna
novinka. Ved uz dlhé roky vieme v aute nabijat
teleféon ¢i napajat navigaciu. S vyuzivanim
zasuviek na napdjanie elektroniky sa beZne
da stretnut v karavanoch.

Elektromobily to postiivaju na ind uroven. Tech-
noldgia V2L prinasa vyssi vykon a dlhodobejsie
napajanie. Hravo si poradi s malou elektronikou,
no zvladne napajat aj elektricky gril, televizor
¢i chladnicku. Je to skvelad zaloha v pripade
nahleho vypadku elektrickej energie, no vytvara
to priestor pre mnozstvo moznosti. Elektromobil
sa prakticky stava pojazdnym zdrojom energie,
ktory je mozné vyuzit kdekolvek.

Myslelo sa aj na praktickost. Modely s podporou
V2L zvyknu mat funkciu pre limitovanie spot-

reby pri napajani externych zariadeni. Odpada
tym obava, Ze nabitie batérie auta klesne pod
pozadovanu uroven, pripadne, Ze déjde k upl-
nému vybitiu. V momente, kedy sa dosiahne
stanoveny limit, sa napdjanie prerusi. Vodi¢
ma vd'aka tomu istotu, Ze déjde do planovaného
ciela, pripadne na najbliz$iu nabijaciu stanicu.

Najpohodlnej$im spdsobom ako technolégia
moze fungovat je pouzitie Specidlneho adaptéra,
ktory vlozite do nabijacieho konektora vozidla.
Vozidlo ho rozpozna a aktivuje akysi spatny

chod, kedy napajanie funguje aj pri vypnutom
elektromotore. Niektoré elektromobily maja
dokonca priamo v interiéri aj klasicku zasuvku.

Buducnost elektromobility na Slovensku

Elektromobilita na Slovensku zaziva obro-
denie. Pozvolné, ale predsa. Vo vSeobecnosti
sa ocakava, Ze pocet elektromobilov bude pocas
najblizsich rokov, bez zavedenia systematickej
podpory a opatreni zo strany Statu, rast len
pomaly. Hlavnym dévodom je kupna sila oby-
vatel'stva.

Situacia sa Ciastotne moze zlep$it po nasyteni
sekundarneho trhu, kedy sa rozsiri ponuka ojaz-
denych elektromobilov, ¢o sa prejavi na zniZeni
priemernej obstaravacej ceny. Obstaravaciu

cenu elektromobilov by taktieZ mal postupne
znizovat prirodzeny technologicky
hlavne v oblasti batérii. V kazdom pripade, s pri-
chodom roku 2035 by mal pre elektromobilitu
nastat zlomovy moment. Ak vSetko pdjde podla

planu, tak v ramci élenskych statov EU, vratane

Vyvoj,

Slovenska, bude pri predaji novych vozidiel
povolena len bezemisna kategoria.

Automobilky sa na tento zlom pripravuja
uz dlhodobo. Schvalenie planu pre rok 2035
zacne postupne vyvijat tlak na firemny sektor,
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na ktory podla odhadov v Eurépe pripada 7
z 10 predanych aut. Nakolko je vo firemnom
sektore obmena vozidiel vyrazne vyssia neZ pri
fyzickych osobach, ponuka na sekundarnom
trhu sa bude prirodzene zvacsovat. Slovensko
nebude vynimkou ani v tomto smere.

Dalsim élankom retazca su spominané auto-
mobilky. Tie v kone¢nom désledku potrebuju
udrzat svoj biznis, ¢o znamen3, Ze zakaznikom
budu musiet ponukat Siroké portfélio elektro-

Servis elektromobilov

Kazda automobilka, ktord ma na Slovensku pria-
my predaj elektromobilov, ma zabezpeéeny ich
autorizovany servis. Vzhladom na to, Ze na nové
vozidla musi ponukat zarukuy, ktoru je mozné
za priplatok rozsirovat, to nebude ziadnym
prekvapenim. Stale ale plati, Ze poCet servisov,
ktoré dokazu vykonavat Specializované ukony,
je limitovany. ZjednoduSene povedané, nenajde-
te ich na kaZzdom rohu, ¢o znamen3, Ze je s tym
spojené cestovanie. Plati to najma v pripade,
kedy je potrebné vykonavat ukony spojené
s akumulatormi.

V ramci beZnej servisnej prehliadky elek-
tromobilu sa spravidla kontroluje funkénost
vonkajsieho a vnutorného osvetlenia, stierace,
ostrekovace, pritomnost korézie, Capy, kay,
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mobilov v 16znych cenovych relaciach. S elek-
tromobilitou nesuvisi len predaj vozidiel. Okolo
tohto sektoru vznikd mnoZstvo pridruZenych
sluzieb. Ide napriklad o spracovanie a recykla-
ciu batérii a celkovo priestor pre vznik novych
odvetvi s ekonomickym potencialom.

Slovensko sa na elektricku buducnost pripra-
vuje. Peniaze z Planu obnovy v objeme priblizne
50 miliénov € budi pocas najblizSich rokov
vyuzité na posilnenie nabijacej infrastruktury.
Prikladom je planovany zamer na vybudovanie
narodnej siete rychlonabijacich stanic ¢i do-
tacna schéma na podporu budovania nabijacej
infrastruktiry pre samospravy. Slovenska
asociacia pre elektromobilitu (SEVA) v uzkej
spolupraci s vladnymi zlozkami pracuje na pri-
prave mnozstva opatreni pre zatraktivnenie
elektrickych vozidiel a ich prirodzenu integra-
ciu do slovenského vozového parku.

poloosi, brzdy, obloZenia, tlak v pneumatikach,
funkénost a nastavenie svetiel, stav batérie, na-
bijaci konektor, nabijacka, atd. Suc¢astou zvykne
byt aj skusobna jazda. Ceny sa lisia v zavislosti
od vozidla, servisov, servisnych prehliadok
podla servisného planu pre konkrétne vozidlo,
zaruky. Rozsah Ukonov sa taktiez odvija od veku
vozidla a poc¢tu najazdenych kilometrov.

Spravidla plati, Ze autorizovany servis kazdej
znacky je pripraveny na vSetky potrebné ukony,
pripadne vie $pecifické servisné zakroky ako
je napriklad oprava akumulatora, sprostred-
kovat cez iné odborné pracovisko v ramci
svojej partnerskej siete. Ako zakaznik sa preto
nemusite obavat, ze by ste niekedy zostali bez
potrebnej pomoci.




Batéria elektromobilu: Ako je to so zarukou a preco sa netreba

bat?

Dnes pouZzivané batérie su vyrazne lepsie nez
tie, s ktorymi sme sa stretavali napriklad pred
desiatimi rokmi. Je to celkom prirodzené. Tech-
nologicky vyvoj ide neustale vpred, a to plati
aj pri akumulatoroch v elektromobiloch.

Vyrobcovia kladu velky déraz na ich Zivotnost
a na stabilitu délezitych parametrov. Trakéné
batérie v elektrickych autach su chranené
na viacerych stupnioch, pricom prax ukazuje,
Ze uz v sucasnosti dokazu dlhodobo spolahlivo
pracovat. Spravidla je moZné najazdit niekolko
stoviek tisic kilometrov, kym bude nutné vyko-
navat opravy, respektive vymenu.

Celkova kapacita batérie v elektromobile
je vacsia nez t4, ktord je dostupna pre jazdu.
Toto obmedzenie zabezpecuje ovela mensie
opotrebenie batérie, teda prediZenie Zivotnosti.
Ako jedno z ochrannych opatreni je urcena
spodna aj horna hranica nabitia batérie, o com
ale vodi¢ vobec nevie. To znamen3, Ze batériu
elektromobilu nikdy nie je mozné uplne vybit
a zaroven uplne nabit.

Délezitym prvkom je aj teplotny manaZment.
Batéria je vybavena systémom pre chladenie

a vyhrievanie, vdaka ¢omu sa udrzuje v ide-
alnom rozpati teplot. Ak je batéria prilis tepl3,
manazment ju zacne aktivne chladit. V zim-

nych mesiacoch v pripade poklesu teploty pod
kriticka hranicu sa zapne vyhrievanie.

Standardna zaruka na batériu je 150 000 kilo-
metrov alebo 8 rokov, no tieto idaje sa mozu lisit
podla konkrétnej znacky. Neznamena to vsak,
Ze batéria je po dosiahnuti tychto ¢isel na odpis.
Nejde totiz o celkovu Zivotnost batérie, ale
o garantovanu uroven kapacity - typicky 80 %.

To znamena, Ze po 8 rokoch a 150 000 kilomet-
roch si batéria stdle musi udrzat 80 percent
pévodnej kapacity. Ak by nahodou batéria bola
v horsej kondicii, zakaznik a majitel vozidla
ma narok na opravuy, respektive vymenu aku-
mulatora. Prax ale ukazuje, Ze takato situacia
je skuto¢ne vynimoc¢na.

Kapacita sacasnych batérii neklesa az tak
vyrazne. Degradacia batérie je najrychlejsia
pocas prvych par tisic kilometrov a ¢asom
sa spomaluje. Keby sme sa drzali najhorsieho
scenara, Ze kapacita batérie klesne na 80 per-
cent, znamenalo by to, Ze pévodny dojazd 500
kilometrov by klesol na 400 kilometrov. Batéria
teda v takomto stave stale nie je chybna a po-
uzivat sa moZe aj nadalej. Dosiahnutie hranice
80 percent povodnej kapacity teda rozhodne
neznamend koniec Zivotnosti a vyuzitelnosti
batérie.
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Leasing a poistenie

Finanéné spolo¢nosti podrobne sleduju trh
s elektromobilmi. Predajcovia maju za ciel
zvySovat ekologicky mix vozidiel a finan¢né
institacie s nimi preto prirodzene spolupracuju
hraéov v tomto smere patria CSOB Leasing,
Tatra Leasing, Volkswagen Finan¢né sluzby,
LeasePlan, Business Lease a dalsi.

Na leasing je obvykle mozné ziskat vozidla
z priameho predaja, ale aj z individualneho
dovozu, kedy je potrebné splnit to, aby vstup vo-
zidla na trh bol homologizovany Ministerstvom
dopravy a vystavby SR. Pokial vozidlo spifia
legislativne poziadavky na zapis do evidencie,
potom je aj pri financovani posudzované Stan-
dardne.

Ojazdené vozidlo musi napriklad spifiat na-
sledovné podmienky: vek vozidla pri vstupe
do financovania je max. 4 roky, t. j. pre rok 2022
evidované v SR podla osvedcéenia o evidencii
najskor v r. 2018, najazd v ¢ase posudzovania
je max 150 000 km, ma platny doklad o STK
a pokial ide o dovoz, tak musi mat absolvovana
kontrolu originality.

Priklady financovania elektromobilov:

Medzi zakladné mozZnosti financovania pri elek-
tromobiloch, ¢i uz pre podnikatel'ské subjekty
alebo bezného spotrebitela, patria: Finanény
leasing, Spotrebny uver, Splatkovy predaj a Ope-
rativny leasing.

Ako priklad si m6zeme uviest prave finan¢ny
leasing, kedy je splacanie elektromobilu rozde-
lené do troch ¢asti: ivodna akontacia, mesacné
splatky pocas doby financovania (od 36 po 60
mesiacov) a posledna navys$ena splatka.

Pri poslednej splatke su na vyber tri scenare:
odkupite si
navysenej splatky, poslednu splatku nemusite
uhradit a vozidlo vratite alebo si poslednu splat-
ku rozlozite formou klasického financovania

vozidlo uhradenim poslednej

na dobu 1 2 alebo 24 mesiacov.

Pri finanénom leasingu je akontacia mozZna
uz od 0 % a pri spotrebnom uvere od 20 % ceny
vozidla. Standardne pri finanénom leasingu
a spotrebnom uvere nie je mozné vratenie vo-
zidla leasingovej spolo¢nosti. Takato moznost
je typicky dostupna pri operativhom lizingu,
kedy je zadkaznik iba najomcom.

i posledna
i dizka prva navysena mesacna
Znacka a model vozidla i navysena
financovania splatka* splatka**
splatka***
Dacia Spring 60 mesiacov 3340,00 € 259,61 €3 171537 €
Citroén é-C4 60 mesiacov 6 398,00 € 513,28 € 327117
EQE od Mercedes-EQ 60 mesiacov 15 200,40 € 125293 € 7 805,16 €
* s DPH (20% akontacia) ** s DPH, s povinnym zmluvnym poistenim a havarijnym poistenim *** s DPH
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urazové poistenie

SKODA ENYAQ iV KIA Niro EV Dacia Spring Electric
Ro¢né poistenie 1177,03 € 1031,67 € 576,88 €
PZP Ano
Havarijné poistenie Ano
GAP poistenie na 2 roky Ano
Limit plnenia PZP 5240 000 € pre Skody na zdravi/1 050 000 € pre $kody na majetku
Limit plnenia pre 6 000 EUR pre pripad smrti/12 000 EUR pre pripad trvalych

nasledkov v désledku urazu

Rozsirené asistencné

sluzby

Ano

Spoluucast

150 EUR Do okamihu vykonania obhliadky vozidla spoluticast 50 % z

poistného plnenia, minimalne vSak 150 EUR

Nabijanie

Vyberame wallbox

Ak to situdcia umoziuje, idedlne je vyuzivat
nabijanie elektromobilu vo vlastnej rézii doma
alebo v praci. Tymto spésobom dokazete odstra-
nit zavislost na verejnych nabijackach, ziskate
vacsie pohodlie a suc¢asne znizite prevadzkové
naklady.

Ze je to pomalé? Uvedomte si, kolko &asu elek-
tromobil stoji zaparkovany bez pouZitia. VSetok
tento ¢as mozete vyuzit na jeho nabijanie. Ked
vo vas prospech hraju hodiny, tak nabijaci vy-
kon nie je az taky klucovy. Navyse, elektromobil
je mozné nabijat aj z klasickej zasuvky pomocou
prenosnej nabijacky.
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Na ucely pohodlného domaceho nabijania
slizia nastenné nabijacie stanice — wallboxy.
Dnesna ponuka je skuto¢ne Siroka. Mnozstvo
firiem, mnoZstvo parametrov. Netreba sa toho
vobec bat. Kazda seridznejsia firma je priprave-
na konzultovat a pomoct s vyberom spravneho
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rieSenia pre vase potreby. Staci si vyjasnit zak-
lady a stanovit o¢akavania.

Domace nabijanie elektromobilu ma mnozstvo
nespornych vyhod. Okrem vysokého pohodlia

Aky nabijaci vykon potrebujem?

Z pohladu vykonu je mozZné zvolit 1-fazové
nabijacky s vykonom 3,6 kW alebo 3-fazové
s vykonom 11 kW ¢i 22 kW. Nezabudnite, Ze
maximalny vykon AC nabijania zavisi aj od
palubnej nabija¢ky vasho elektromobilu.

Ak mate plug-in hybrid s 3,6 kW palubnou
nabijackou, tak pre vas nema zmysel kupovat
wallbox s vykonom 11 kW. Postaci uplny zaklad.
Rolu ale zohrava aj to, ¢i v blizkej budicnosti
neplanujete kupovat nové elektrické auto, ktoré
uZ vy$si nabijaci vykon vyuZije naplno. Urcite
je lepsie, ak budete na buducnost pripraveni,
aby ste coskoro nemuseli riesit vymenu za vy-
konnejsi wallbox.

Je potrebné sledovat maximalnu rezervovanu
kapacitu odberného miesta. RieSenim na istotu
moze byt wallbox, ktory dokaZe monitorovat
dostupnu kapacitu a podla toho upravovat
nabijaci vykon tak, aby sa vozidlo nabijalo

Ako vyzera inStalacia wallboxu?

InsStalacia wallboxu zvykne byt ponukana ako
rieSenie na kIi¢. To znamena, Ze sa nemusite
starat prakticky o ni¢. Odborné firmy vam
pomozu s prvotnym vyberom vhodnej nabijacej
stanice, kontrolou rozvodov, navrhni mozné
Upravy, vykonaju samotné osadenie a test,
zaucia vas ako wallbox pouzivat a vypracuja
aj reviznu spravuy, ktora je akceptovana zo stra-
ny poistovni.

je klucovy ekonomicky faktor. Prevadzkové
naklady na 100 km najazd sa pri vhodnej
tarife pohybuju v zavislosti od spotreby vozidla
na urovni 2 azZ 3 €, ¢o je neporovnatelne menej
nez pri verejnom nabijani.

vzdy maximalnym moZnym vykonom v ramci
dostupného limitu. Autorizacia a filtrovanie
pouzivatelov su pre domace nabijanie spravidla
zbytocné.

Pre lepSiu predstavu potencialu wallboxu: Elek-
tromobil s batériou 50 kWh by ste doplna cez
klasicku zasuvku nabijali aj viac ako 20 hodin.
Wallbox to typicky zvladne za 4 az 4,5 hodiny.




Wallbox a fotovoltika: Nabijanie zo slnka

Pred montazou konkrétneho rieSenia sa treba
zamysliet nad tym, ¢o je primarnym cielom,
ktory chcete naplnit. Dolezité je vediet aj to,
¢i celkovy vykon nebudete chciet v buducnosti
navysovat.

Zistite si, ¢i navrhované rieSenie podporuje
takzvanu virtudlnu batériu, ktora moéze vyraz-
nym sposobom zvy$it navratnost investicie,
respektive znizit ndklady na energie. Vyrobenu
elektricki energiu si virtuadlne skladujete
a v pripade potreby méZete Cerpat, pricom
platite len distribu¢ny poplatok.

vatelov nabijacich stanic patria: ZSE Drive,
GreenWay, ejoin, SMINN a dalsi. Svoje nabijacie
stanice buduju aj obchodné domy ako BILLA,
Kaufland, LIDL ¢i erpacie stanice Shell a OMV.

Podla dat z januara 2023 je na Slovensku
dostupnych 1483 verejnych nabijacich bodov
rozmiestnenych na 629 lokalitach, ¢o znamena,
Ze vzhladom na pocet elektromobilov je nasa
nabijacia siet viac nez dostato¢na.
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Pri kupe fotovoltiky treba pocitat so znac¢nou
pociatoénou investiciou v rade niekolkych
tisic € Firmy Specializované na inStalaciu
fotovoltickych rieSeni vam vedia spravit pre-
pocet navratnosti, na zaklade ktorého sa viete
priblizne orientovat. Ak chcete z fotovoltaiky
nabijat aj elektromobil, treba tomu prisposobit
jej celkovy vykon.

Priklad: elektromobil so spotrebou 20 kWh
na 100 kilometrov a priemerny najazd 20 000
km za rok bude potrebovat 4 MWh energie.

ZSE Drive a Greenway buduju vsetky typy
nabijacich stanic, teda pomalé nabijacie sta-
nice so striedavym pradom, ale aj rychle a ul-
tra-rychle nabijacie stanice s jednosmernym
pradom. Ejoin sa pévodne sustredil na vystavbu
pomalych nabijacich stanic, no koncom roka
2020 zacal s vystavbou rychlych nabijaciek
s vykonom do 60 kW a aktualne uz pridava
aj DC stanice s vykonom do 240 kW.
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Kia Sales Slovakia s. r. 0. : BlizSie informacie o ponuke sa dozviete u kazdého autorizovaného predajcu Kia.
Kombinovana spotreba el. energie: 16,5 - 17,6 kWh/100 km. Emisie CO,: O g/km. Obrazok je ilustracny.



Pouzivanie nabijacich stanic je spoplatnené.
Podobne ako pri mobilnych operatoroch,
aj v tomto pripade plati, Ze kazdy poskytovatel
ma inak nastavené podmienky, pravidla a ce-
novu politiku. Sucasne ale nezvykne dochadzat

k extrémnym odchylkam medzi ponukami.

ZSE Drive a GreenWay ponukaji moznost
nabijat aj bez registracie, no takéto nabijanie

je spravidla vzdy najdrahsie. Ejoin takuto moz-
nost zatial neponuka. Rovnaké to je aj v pripade
mesacnych balickov, ktoré si mézeme opat pri-
rovnat k mobilnym operatorom. Zakaznik plati
mesacny poplatok, za ktory ziskava vyhodnejsie
ceny nabijania a napriklad objem volnej ener-
gie. ZSE Drive a GreenWay “mesacné pausaly”
maju, ejoin nie.

Greenway
Cennik platny od 1. novembra 2022
Mesacny VoIny objem nabijanie nabijanie Nabijanie
Program
poplatok kWh do 25 kW do 100 kW nad 100 kW
Energia STANDARD 0€ 0kWh 042€/kWh | 0,65€/kWh | 0,78 €/kWh
Energia PLUS 9,90 € 30 kWh 0,32€/kWh | 054€/kWh | 0,66 €/kWh
Energia MAX 29,90 € 100 kWh 0,26 €/kWh | 0,46 €/kWh | 0,52 €/kWh
ejoin
Cennik platny od 1. aprila 2023
AC nabijanie DC nabijanie Mesacna poplatok Vydanie nabijacej karty
0,29 €/ kWh 0,39 €/ kWh 0€ 6€
ZSE Drive
Cennik platny od 1. januara 2023
Mesacny | Volny objem L L Ultra
Program AC nabijanie | DC nabijanie L
poplatok kWh nabijanie
ZSE Drive Guest 0€ 0kWh 0,49 €/kWh | 059 €/kWh | 0,69 €/kWh
ZSE drive Eco 0€ 0kWh 0,39€/kWh | 0,49 €/kWh | 0,59 €/kWh
ZSE Drive Partner 11,90 € 40 kWh 0,29 €/kWh | 029€/kWh | 0,39 €/kWh
ZSE Drive Flat 89 € 400 kWh 0,29 €/kWh | 029€/kWh | 0,29 €/kWh
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Ako sa nabija elektromobil v praxi?

Nabijanie elektromobilov je velmi jednoduchym
ukonom. Nabijacie stanice sa lisia rychlostou
nabijania, ale aj spésobom fungovania. V zak-
lade je na vyber medzi pomalym, ale lacnejsim
AC nabijanim, kedy uplne nabitie priemerného
elektromobilu trva 6 az 12 hodin a rychlym
a drahs$im DC nabijanim, kedy nabitie na uroven
80 % kapacity trva priblizne 30 minaut.

Plati fakt, Ze ¢im vys$Sia je droven nabitia aku-
k tomu z doévodu fyzikalnych vlastnosti, ako
aj v zaujme predlZovania Zivotnosti batérie.
Odporuca sa nabijanie v rozmedzi 20 az 80 %,
ktoré prebieha velmi efektivne.

Rychle DC nabijacie stanice su vidy vybavené
nabijacim kablom, no pomalé AC nabijacie
stanice potrebny kabel nemusia mat. V takom
pripade je potrebné vyuzit vlastny nabijaci ka-
bel, ktory moze byt sucastou zakladnej vybavy

od vyrobcu.

Rozdiel medzi autom so spalovacim motorom
a elektromobilom je hlavne v tom, Ze dlhSie tra-
sy treba lepsie naplanovat. Trasu si naplanujem
cez aplikaciu, no mnohé nové elektromobily
dokazu toto planovanie priamo zahrnut do na-
vigacie.

Majitelia elektromobilov najcastejSie nabijaju
na pomalSich a lacnejSich AC nabijackach -
doma, po¢as nakupov, v praci. Jednoducho vzdy,
kedy ¢as nehra prili§ velku roly, pretoze auto
je aj tak dlhu dobu odstavené.

V pripade dlh$ej cesty sa vyuziva DC nabijanie,
ktoré je ndasobne rychlejSie. Dévod je prosty.
Nechceme, aby sa cesta neumerne predlzo-
vala. Pocas dlhsej trasy si aj tak treba spravit
prestavku na oddych a obc¢erstvenie. Tento ¢as
vyuzivame na nabijanie.




Nabijanie elektromobilu je kvéli jednoduchosti tohto ikonu mozné prirovnat k nabijaniu

smartfonu. Pozostava z piatich krokov:

1 Zaparkujem pri nabijacej stanici tak, aby kabel dosiahol ku konektoru.

SIS N

Kabel z nabijacej stanice pripojim do konektora na elektromobile.
Pomocou smartfénu alebo RFID karty sa autorizujem ako zakaznik.
Nabijanie sa spusti, o obvykle sprevadza zvukovy prejav z nabijacej stanice.

Ak mam elektromobil nabity, nabijanie ukon¢im, kébel odpojim a odlozim. Odchadzam.

Co robit, ak nefunguje nabijacia stanica?

Zakladnou moznostou je kontaktovanie tech-
nickej podpory, teda zakaznickej linky a po-
Ziadanie o poskytnutie pomoci. Ta s najvacsou
pravdepodobnostou prebehne tak, Ze prevadz-
kovatel na dialku restartuje nabijaciu stanicu.

Kontakt na zakaznicku podporu slovenskych
prevadzkovatelov najdete umiestneny priamo

..,k

na stanici, na ich webovych strankach, pripad-
ne si ho mézZete ulozit do kontaktov vo svojom
smartfone.

Dalsou moznostou je vyskuSanie iného ko-
nektora ¢i druhej stanice, pokial je to v danej
situdcii mozné. Do rovnakej kategérie patri
vyskas$anie vlastného kabla alebo viacerych




kablov v kombinacii s nabijacim stipikom,
ak ho prevadzkovatel v danej lokalite ma.

Ak nepoméaha ani toto rieSenie, tak sa podla
vSetkého budete musiet zmierit s tym, Ze v da-
nej lokalite svoje vozidlo nenabijete. To zname-
n3, Ze sa budete musiet presunut na najblizsie
miesto s inou nabijacou stanicou. Takéto veci
sa stavaju len v minimalnej miere. Pokrytie
nabijacich stanic je va¢sinou dostato¢né na to,
aby ste nezostali Uplne nasucho.

V kritickych okamihoch je tu mozZnost vyuzit
nabijanie z beZnej zasuvky na ziskanie aspon
minimalneho dojazdu pre presun k dalsej
stanici.

Ak nastane skutofne extrémny pripad, tak
mozZete siahnut po asisten¢nych sluzbach.
Pripadne mozZete skusit Stastie v komunite
majitelov elektromobilov na socidlnych sietach
¢i priamo vo facebookovych skupinach daného
mesta €i regiénu. Vlastnu nabijaciu stanicu
maju majitelia elektromobilov doma, pripadne
vedia o nabijacke v okoli, ktord nie je verejne
znama, no jej majitel je dostatoéne ochotny
aumozni jej vyuzitie.

Pri vyhladavani alternativneho miesta pre
nabijanie si méZete pomoct mapami nabijacich
stanic, ktoré typicky obsahuju lokality v§etkych
prevadzkovatel'ov, ako aj stanice firiem ¢i ubyto-
vacich a reStauracénych zariadeni.

TIP: NABIJAME sk - oficdlna mapa nabijacich stanic

Nabijacia etiketa

» Pri nabijani je dobré mysliet aj na inych majitelov elektromobilov. To znamena byt

ohladuplny, no su¢asne aj napomocny.

» Nabity elektromobil a plug-in hybrid by preto nemal zbyto¢ne blokovat nabijaciu

stanicu.

» Ak neplanujete nabijat svoje vozidlo alebo dokonca ani nevlastnite nabijatelny

automobil, neparkujte na mieste ur¢enom pre nabijanie.
» Neodp4ajajte z nabijacky vozidlo, ktoré sa nabija.
» Kabel pouzivajte bezpe¢ne a ohladuplne. Neklad'te ho na cudzie vozidlo a po nabijani

ho odlozte na svoje miesto.

» Ak je nabijacia stanica nefunkéna alebo poskoden3, informujte o tom jej spravcu.

» UdrZujte nabijacie stanice v Cistote.

» Pri nabijani parkujte podla mozZnosti tak, aby ste nikoho dalSieho neobmedzovali.

- s  AA_A_____Bnn_n_---:-:


https://nabijame.sk/
https://nabijame.sk/

EEJ MéjElektromobil

AKko prvy Specializovany portal na Slovensku
prinasame komplexné informacie,

rady a testy z oblasti elektromobility,
hybridnych vozidiel a suvisiacich technoldgii.

egey

www.MojElektromobil sk

3

L]
Mapa Nabijacich Stanic
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Slovak Eje,
v Ctric
Vehicle Association



https://www.mojelektromobil.sk/
https://nabijame.sk/
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Parkovanie na nabijacke: Kol'ko zaplatite za statie

bez nabijania?

Prevadzkovatelia nabijacich stanic sa dlho-
dobému parkovaniu 4ut na nabijackach snazia
zabranit, aby nabijacky neblokovali vozidla,
ktoré ich nepouzivaju. Do svojich cennikov
zaviedli poplatky za parkovanie bez nabijania,
respektive minutové poplatky za pripojenie
k nabijacke nad ramec bezplatného Casu pre
nabijanie.

GreenWay ma v cenniku zavedent minudtova
sadzbu za vyuzivanie nabijacej stanice po pre-
siahnuti ¢asu vyhradeného pre nabijanie - 180
minut pre nabijaci bod AC a DC do 25 kW vrata-
ne; 90 minut pre nabijaci bod DC s vykonom nad
25 kW. Za kazda zacatu minutu statia nad ramec
tohto ¢asu uctuje 0,10 €. Poplatok sa neuplatiiuje
pre AC sluzby nabijania medzi 20:00 a 8:00 rano
nasledujuceho dna. To znamena, Ze v sieti Gre-
enWay je bez obav z vysokych poplatkov mozné
elektrické auto nabijat aj celd noc.

Ejoin ma vo svojom cenniku zavedeny poplatok
za parkovanie po ukonéeni nabijania. Pre AC na-
bijacie stanice je stanoveny vo vyske 0,2 € za mi-
nuty, pri DC staniciach je to az 1 € za minutu.

Poplatok za parkovanie sa uctuje za obsadenie
nabijacej stanice po Uplnom nabiti elektromo-
bilu. Po skonéeni nabijania ma zakaznik este
15 minat na odpojenie konektora a opustenie
parkovacieho miesta. Inak sa mu zac¢ina uctovat
poplatok za statie.

ZSE Drive ma priamo vo svojom cenniku
zavedeny parkovaci poplatok vo vyske 3 €
za hodinu. Poplatok za parkovanie sa uctuje
za kazdy, aj zacatu hodinu po prekroceni ¢asu
vyhradeného pre nabijanie elektrického auto -
AC nabijanie — rezidentska lokalita — 720 minut;
AC nabijanie — ostatné lokality — 180 minut;
DC nabijanie — 90 minut; Ultra nabijanie — 60
minat.

Poplatok ZSE Drive uctuje bez ohladu na to,
¢i sa po uplynuti vyhradeného ¢asu vozidlo na-
bija alebo nie. Ako ale mézete vidiet, v takzva-
nych reziden¢nych lokalitdch moéZete na AC na-
bijacke stat az 12 hodin bez toho, aby vam bol
zauctovany parkovaci poplatok, ¢o predstavuje
dostatok ¢asu aj na nabijanie pocas noci.




Rezidentské parkovanie v Bratislave. Ako je to s elektromobil-

mi?

Bratislavsky parkovaci asistent PAAS by mal
priniest lep$ie parkovanie pre rezidentov a za-
roven jasné pravidla pre vSetkych. Regulacia
parkovania takto funguje uz vo viacerych eurép-
skych metropolach a prinasa pozitivne vysled-
ky. Systém PAAS ma Co najlepsie sluzit prave
obyvatelom mesta a jednym z jeho hlavnych
cielov je to, aby rezidenti l'ahSie zaparkovali
tam, kde byvaju.

Narok na zlavu z parkovného maju drzitelia pre-
ukazu ZTP a tieZ aj zdielané vozidla registrované
na magistrate mesta. Ak vlastnite elektromobil,
zlavu dostanete aj vy. A to konkrétne 50 percent
z hodinového parkovného.

Zlava na parkovné pre elektromobily uz plati,
avs$ak pre jej vyuzitie je potrebna prvotna regis-

Nabijacie sluzby automobiliek

Automobilky dnes svojim zakaznikom ponukaja
aj rozne doplnkové sluzby. Pri elektromobiloch
ide napriklad o nabijacie sluzby. Tie funguja
tak, Ze cez jeden ucet a jednu autoriza¢nu kartu
¢i aplikaciu mate pristup k prakticky vsetkym
nabijacim staniciam réznych prevadzkovatelov
na Slovensku aj v EU.

Sluzba do jedného balika spoji ponuky vsetkych
prevadzkovatelov, ¢im ziskavate vysoké pohod-
lie, pretoZe sa nemusite samostatne registrovat
v roznych sietach. Navyse, platbu v danud chvilu
nemusite vébec rieSit, raz mesacne pride
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tracia v systéme PAAS a poziadanie o zlavu pre
elektromobily. Ziadost sa podava na konkrétne
ECV. Pri platbe parkovného nasledne sta¢i zadat
do aplikacie ECV vozidla a zlava z hodinového
parkovného sa uplatni automaticky. Nakolko
je zl'ava za parkovanie elektromobilov podmie-
nena registraciu v systéme PAAS, v praxi je
dostupna len pre rezidentov BA.

Mnohym majitelom elektromobilov uréite na-
padla jednoducha otazka. Co ak budem chciet
nabijat v spoplatnenom pasme na verejnej nabi-
jacej stanici? Odpoved je jednoducha. Parkovné
platit nebudete. Statie na mieste pri nabijacej
stanici pre elektromobily nie je z pohladu par-
kovacej politiky v Bratislave povaZované za par-
kovacie miesto za podmienky, Ze vykonavate
nabijanie elektromobilu.

suhrnné vyuctovanie za vSetky dobijania vyko-
nané v predoslom mesiaci.

Medzi tento typ sluzby patri napriklad SKODA
Powerpass, Kia Charge, BMW Charging ¢i Charge
myHyundai. Napriek odliSnym nazvom a zame-
raniu na konkrétnu znacku ide vzdy o rovnaka
sluzbu. Mierne sa lisia cenniky a tarify, pocet
dostupnych nabijacich bodov a pravidla, ciel
je vzdy totozny. Ulahcit vyuZzivanie verejnych
nabijacich stanic. Sluzby su spoplatnené me-
sacnym poplatkom a hradit musite samozrejme
aj spotrebu elektrickej energie.




Porovnanie nabijacich sluzieb automobiliek

SKODA . . Charge

Powerpass BMW Charging Kia Charge myHyundai
Pocet nabijacich
stanic 400 000 483 916 491781 492187
Bezplatna tarifa Easy (jednora-

Charge Free Flex zovy poplatok Flex

2,49 €)
Platené tarify s
vyhodami (me- Simply Charge
saény poplatok) | (2,00 €)aCharge | Active (4,99 €) Plus (3956 | STrt ggg €€)) a
Faster (9,99 €) A

Mobilna ch
aplikacia i arge

Powerpass My BMW Kia Charge myHyundai
Pristup k IONITY ) ; ) P

Ano, 0,35 € aZ Ano, 0,30az0,79 | Ano,0,29az0,79 | Ano, 0,29 az 0,79

0,79 €/ kWh €/kWh €/kWh €/kWh
Dobijanie AC
(Slovensko) N *Poplatok za *Poplatok za

045 2 DO0€ | 024EUR/KWh | relaciuzacina | relaciu zacina
na:0,49 € na:0,49 €
Dobijanie DC
(Slovensko) . *Poplatok za *Poplatok za
0,58 €13Vzvg,81 €/ 0,48 EUR / kWh relaciu zac¢ina relaciu zac¢ina
na:0,49 € na:0,49 €

* Ceny zavisia od prislusnych prevadzkovatelov nabijacich stanic.
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NABITE
SVOJ BIZNIS

EKO FINANCOVANIE

Podporujeme firmy, ktoré sa rozhodli pre
cestu udrzatelhosti. Prefinancujeme vém
elektromobily a hybridné vozidld, nabijacie
stanice aj fotovoltiku.

www.csobleasing.sk

CsoB

LEASING


http://www.csobleasing.sk

Nabijanie zadarmo pri obchodoch

Jednou z moznosti ako znizit prevadzkové na-
klady elektromobilu je vyuZivanie bezplatného
nabijania. Velmi zaujimavou moznostou z tejto
kategoérie boli nabijacie stanice umiestnené pri
obchodnych retazcoch.

Tie boli v principe vybudované preto, aby ich
zakaznici mohli vyuZivat pocas doby nakupuy,
¢o je velmi pohodlné a moze to zvySovat pritaz-
livost daného obchodu v porovnani s konkuren-
ciou. V zaciatkoch boli tieto nabijacie stanice
dostupné uplne zadarmo, no dnes uz obchodné
retazce tuto sluzbu zac¢inaja spoplatiiovat.

Tam, kde zostalo nabijanie zadarmo, zvyknu byt
zavedené urcité limitacie, napriklad c¢asové ob-
medzenie maximalnej doby nabijania alebo pre-

Mapa nabijacich stanic

Mapy nabijacich stanic su skvelym pomocni-
kom pri hladani vhodného miesta pre nabijanie
elektromobilu. Okrem prehladného zobrazenia
zvyknu ponukat mnozZstvo filtrov, ktoré vam
pomézu najst td spravnu nabijaciu stanicu,
¢i uz hladate podla konkrétneho prevadzkova-

MAPA NABLJACICH STANIC

Q richionstijacie ) Suandarans

vadzka nabijacej stanice len pocas otvaracich
hodin obchodu. Tymto krokom sa predchadza
tomu, Ze nabijacie stanice obchodného retazca
budi permanentne obsadené Iudmi, ktori
nepatria medzi redlnych zakaznikov.

Realita je ale taka, Ze aj napriek réznym snaham
o efektivne ponuknutie bezplatného nabijania
pre zakaznikov stale dochadza k zneuZivaniu
tejto moznosti. Vysledkom potom mdze byt to,
Ze nabijacie stanice, ktoré boli dlhodobo ponu-
kané bezplatne, prejdd do plateného rezimu,
¢o sa nedavno stalo v pripade obchodného re-
tazca LIDL. Je pravdepodobné, Ze pojde o trend.
Nad spoplatnenim svojich nabija¢iek uvazuje
aj Kaufland, ktory tak uz spravil v Ceskej repub-
like.

tel'a, nabijacieho vykonu alebo podla platobnej
metody.

Kvalitnd mapa nabijacich stanic obsahuje
aj podrobné informacie o kazdej nabijacej stani-
ci, kde najdete klucové detaily. Napriklad aj to,




¢i je nabijanie dostupné bezplatne. Prikladom
je vyuzitie mapy nabijacich stanic Nabijame.sk,
kde sa pri filtrovani platobnej metédy nachadza
ponuka ,Zdarma"“ a zverejnené su tu aj sprievod-
né informacie, ktoré prezradia, ¢i je nabijanie
elektromobilu zadarmo nie¢im podmienené.

Alternativa je aj slovensky komunitny portal
nabky.com, kde nové nabijacie stanice mézu
pridavat priamo pouzivatelia.

Zahraniénou alternativou je  PlugShare,
¢o je rozsiahla databaza nabijacich stanic

Myty a fakty

po celom svete. Nachadza sa tu aj filter pre
zobrazenie bezplatnych nabijac¢iek ¢i komen-
tare od ostatnych pouzivatelov pri jednotlivych
nabijacich staniciach.

Vynikajucim pomocnikom pri planovani cesty
na elektromobile je stranka A Better Rou-
teplanner. T4 potrebné zastavky na nabijanie
elektromobilu vypocitava priamo na mieru pre
konkrétny model, pricom vam vzdy zobrazi
s kolkymi % dorazite na miesto, kolkokrat bude-
te musiet nabijat a ako dlho to vSetko bude trvat.

Mytus: Rychla degradacia batérii

Rychlost degradacie sucasnych batérii v elek-
tromobiloch je velmi nizka. Hovorit méZeme
radovo o jednotkach percent po niekolkych
desiatkach az stovkach tisic kilometroch. Tieto
¢isla sa samozrejme liSia od auta k autuy, ale
Statistiky z mnohych elektromobilov potvrdzu-
j4, Ze degradacia batérie uz v sucasnosti nie
je problém.

Za normalnych okolnosti, batéria v elektromo-
bile méze Zivotnostou prekonat samotné auto.

Mytus: Nabijanie trva hodiny

Sucasné elektromobily sa na ultra-rychlych
nabijacich staniciach nabijaju velmi rychlo
a cely proces je otazkou niekolkych desiatok
minut. To je asi €as potrebny na kavu v kaviarni
¢i jeden rychly obed v restauracii.

Tradi¢ne sa odportca nabijat do 80 %, nakolko
je to najefektivnejSie. Po nabiti na tato uroven
mozZete pokracovat na svojej ceste dalsich 200
az 350 kilometrov. Uz teraz na Slovensku stoja
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Cena batérii neustale klesa a ked zoberieme
do uvahy, Ze novu batériu, v najhorSom pripade,
budete musiet riesit o osem rokov kedy zaruka
na batériu pri novom vozidle skon¢i, naklady
budu vyrazne nizsie.

Batéria sa S$tandardne nemusi menit cela.
Menia sa iba jednotlivé moduly, ktoré batériu
tvoria. Technik teda dokaze zistit, ktoré moduly
su v najhorSom stave a tie nahradit novymi.
Takato oprava je dramaticky lacnejsia.

nabijacie stanice, ktoré dokazu dodat vykon
az 350 kW.

NajvyhodnejSie a zaroven najlepsSie je pomalé
nabijanie, idedlne doma alebo v nakupnom
centre pri dlhSom ndakupe, pripadne pocas
vybavovaciek v meste. V tomto pripade ide
o vyplnenie ¢asu, poc¢as ktorého vozidlo parkuje
anie je vyuzivané.



Mytus: Nabijanie je drahsie ako tankovanie

Prevadzka elektromobilu je z dlhodobého hla-
diska menej nakladna ako prevadzka vozidla
so spalovacim motorom. Dévodom su nizZsie
naklady na udrzbu, servis a aj nabijanie. Elek-
tromobil mézZete nabijat doma s nizkou cenou
za 1 kWh. Nabijanie na verejnych nabijacich
staniciach je drahsie ako doma, no s vyuzitim
mesacnych programov od prevadzkovatelov
nabijacich sieti sa da aj na verejnych staniciach
nabijat ekonomicky.

Porovnanie nakladov na jazdu zaciatkom roka
2023 vykonalo aj Ministerstvo hospodarstva
SR, ktoré dospelo k zaveru, ze prevadzka ba-
tériovych elektromobilov z pohladu nakladov
na 100 kilometrov jasne dominuje. Naklady
na 100 kilometrov jazdy su pri elektromobiloch
sledovaného segmentu C takmer trikrat nizsie
nez pri autach so spalovacim motorom.

Porovnanie cien paliv za obdobie 09-12/2022

Typ paliva Benzin E10 | Nafta B7 LPG CNG Elektrina Vodik
Cena
8,99 € 817 € 4,73 € 813 € 344 € 18,14 €
€/100km

Mytus: Elektromobily si vhodné len do mesta

Sucasné elektromobily uz rozhodne nie st iba
do mesta. V nizSich cenovych hladinach
je dojazd elektromobilu niZsi, okolo 300 kilomet-
10V, N0 na opacnej strane rebricka su uz elektro-
mobily s dojazdom cez 600 kilometrov.

S aktudlnymi modelmi je jazda na dlhSie
vzdialenosti mozna a vdaka dobrej dostupnosti
nabijacich stanic nie je problém absolvovat dlhé
cesty aj s lacnejs$imi elektromobilmi s men$im
dojazdom.

Mytus: Nemame dostatoénu nabijaciu siet

Nabijacia siet na Slovensku je pre potreby
dnesnej elektromobility viac nez dostatoc¢na.
Prevadzkovatelia ju pravidelne zahustujg,
hlavne na miestach, kde je evidovana zvysena
aktivita elektrickych aut. Udaje za januar 2023
uvadzajy, Ze na Slovensku mame uz 1483 verej-
nych nabijacich bodov rozmiestnenych na 629
lokalitach. Vzhladom na pocet elektromobilov
na slovenskych cestach sa prevadzkovatelia
zhodujy, Ze nabijacia infrastruktura nie je brz-
dou rozvoja elektromobility.

Podéiarkuje to aj analyza ChargeUp Europe
zo septembra 2022, v ramci ktorej sa Slovensko
stalo eurépskym lidrom v pomere kapacity
nabijaciek a poc¢tu evidovanych elektromobilov.
Na kazdé elektrické auto u nas pripadalo 16
kW instalovaného vykonu, zatial ¢o priemer
v tatoch EU bol 2,9 kW.

I 2 .



1,483 verejnych nabijacich bodov (+45% oproti 2022)
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Do verejne pristupnych nabijacich stanic ‘ Viea
vyvinutych a vyrabanych nasou

spolo¢nostou ELMARK PLUS integrujeme

platobné terminaly pre bezkontaktné @L e
platby debetnymi a kreditnymi kartami -
VISA a MasterCard. UmoZnuju taktiez

platbu smartfénom pomocou sluzieb Apple 5 Pa
Pay a Google Pay. o Fay

O ni¢ dalSie sa nemusite starat,
vSetky procesy prebiehaju
automaticky. Priebeh nabijania si
J mozZete kontrolovat na displeji nabijacej
stanice, alebo na web stranke. Odobrata
k elektricka energia je merana v stanici certifikovanymi
MID elektromermi. Celkova cena nabifjania je vypocitana
podla mnoZzstva odobratej energie a jednotkovej ceny:.
Ak potrebujete danovy doklad z nabijania, U¢tenku
si vyhladate na web stranke
podla posledného Stvorcislia

S n ELMARK PLUS s.r.0. = pouzitejplatobnej karty

Radovan Slamka
produktovy manazér
+421 915 499 916


https://www.elmarkplus.com/
https://www.elmarkplus.com/

ELEKTROMOBILITA JE
BUDUCNOSTOU BIZNISU

Nabijacie stanice su dnes uz beznou sucastou firemnych flotil, developerskych

projektov, verejnych parkovisk, hotelov ¢i obchodov. S firemnymi

rieSeniami od ZSE Drive si znizite naklady a spravite

svoj biznis pre zdkaznikov atraktivnejsi.

Developeri @

Nabijacie stanice v garazach ¢i na
parkovisku zdvihnu atraktivitu
nehnutelnosti.

Flotily @

Elektromobilita je ekologické, Setrné a
na udrzbu nenarocné rieSenie mobility pre
firmy s akoukolvek velkostou flotily.

Obchodné retazce @

Retailovi zakaznici s elektromobilmi
uvitaju moznost nabit si elektromobil pocas
nakupu.

Hotely a restauracie @
Nabijacie stanice v garazi ¢i na

parkovisku vas zviditelnia a prilakaju novych
elektromobilistov.

Parkoviska @

Nabijacky na verejnych parkoviskach
zvysia hodnotu parkovacich miest a prinesu
zaujimavy zarobok z nabijania.

Dealerstva automobilov @
a leasingové spoloc¢nosti

Nabijacie stanice priamo v areali uz davno
nie su luxusom, ale neoddelitelnou stcastou
biznisového prostredia.



https://zsedrive.sk/

SKODA

100 % elektricka

Skoda Enyaq Coup

- Nabita vasnou

Uvedené informécie a fotografie maju len informativno-ilustraény charakter. Kombinovana

spotreba elektrickej energie a emisie CO, automobilov Skoda Enyaq Coupé RS iV podla cyklu

WLTP: 17,3 - 18,2 kWh/100 km a 0 g/100 km. DalSie informécie o ponuke, kone¢nych e
cenach, 3pecifikacii vam poskytne autorizovany predajca znacky Skoda. www.skoda-auto.sk/emobilita


http://www.skoda-auto.sk/emobilita
https://www.skoda-auto.sk/emobilita/uvod



